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Narrow-gauge railway in Biatosliwie o

gaug y atrakcja
The short, less than a hundred years long, history of the narrow-gauge railway shows how :"" POWIATU

dynamically the world is developing. Not so long ago this was an invaluable means of transport a4 = ) ek PILSKIEGO

in many regions of Poland. At present it is a valuable historical site and a tourist attraction. If ‘ ﬂ Podréz w czasie przez pleM; ziemig pilska

you want to taste travelling in small trains, you should visit Biato$liwie. i jest niezwyktym przezycien.

warto sie 0 tym przekonaé!

¢ Kleinbahn zu einer aupergewshn -
Touristen und Ausfligler geworden

The history of Wyrzysk railway started towards the end of the 19t century. In February 1895
the passenger transport and postal services were initiated on the first line from Biatosliwie to i
tobzenica, which was 29.2 km long. In the next years the network was extended (what is im- "‘
portant - it was connected with the Bydgoszcz narrow-gauge railway) and as an effect at the

Nach einem Jahrhundert ist di
lichen Attraktion fir Urlauber,

) raxt a ita. Auf jeden Fall ein
beginning of the 20* century the total length of the Wyrzysk railway line was over 150 km. It » - _ einer Zeitreise durch das scl{}f‘n?. [l:\aevs\dExloeyl;V\Tfa J
was one of the longest narrow-gauge railways in East Prussia. o aufergewonnliic
Inthe 1970's the narrow-gauge railway started to be driven out by road transport. Successive - , o ita Region for an unforgetable
lines were closed regularly, until at the beginning of 1994 the transport stopped completely. ™ Travel back through time ci"‘?t‘?':’&:“ P\',i/ortlz\ga visit!
In the years 2000-2001 the railway’s assets were taken over by the Pita County. The Wyrzysk e experience.

County Railway Association (TWKP) was set up, whose task was to save and use the western
part of the railway network in the Pita County. In October 2002 the first tourist trains travelled
on the track from Biatosliwie to Niezychowo

Year by year the interest in such travels are growing.

The railway lines between Biatosliwie and Lobzenica and branch lines Czajcze -Wysoka are
the oldest in the region and still in use. Also old railway buildings in Biatosliwie, Niezychowo,
Czajcze, Wysoczka, Wysoka and Lobzenica are still standing. In Biatosliwie all old station infrac-
tructure together with various facilities still exists. New horizons for narrow-gauge railway are
now opening. In the XIX and XX century it was comfortable and cheap way of transportion,
now it is a tourist attraction.

Travel back through time and visit a Pita Region for an unforgetable experience.

It is well worth a visit!

Starosta pilski Eligiusz Komarowski podczas jubileuszu
120-lecia Wyrzyskiej Kolejki Powiatowej

Niepowtarzalne zloty

Niezwykig imprezg sa zloty mitosnikéw waskotorowek, ktore sg organizowane cy-
klicznie od 2011 r. Impreza ta jest wielkim wydarzeniem, ktére gromadzi w Biatosliwiu
kilka tysiecy oséb. To cos, czego jeszcze kilka lat temu nikt sobie nawet w najlepszych
snach nie mogt wyobrazi¢. Magnesem dla takich ttumow sg wspaniate pojazdy szy-
nowe, ktérych z kazdym rokiem przybywa. Po dotychczasowych zlotach w mediach
o biatosliwskim imprezie zaczeto pisa¢,maty Wolsztyn'. |

Zloty Mito$nikéw Kolejek Waskotorowych 600 mm sg organizowane przez Towa- ; Lo . B T P : y St - o
rzystwo Wyrzyska Kolejka Powiatowa we wspotpracy z Powiatem Pilskim. s tisnegy -C / : ; . o L

| Zlot odbyt sie w dniach 26 czerwca do 3 lipca 2011 r.i przyciagnat wielu zwiedza- E’Ey‘:
jacych z catej Polski, a nawet zza Odry. ag_"‘.' EE%

Il Zlot odbyt sie w dniach 7-10 czerwca 2012 r. Gléwna atrakcja byta prezentacja S Tl
taboru, w ktérej wystapito 16 pojazddw szynowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem
pojazddw goszczacych (m.in. parowozu Borsig) oraz pojazdéw dotad niepokazywa-
nych ($wiezo wyremontowanych): drezyny Wmc oraz dwéch wagondw towarowych
dwuosiowych i jednego czteroosiowego.

Il Zlot odbyt sie w dniach od 30 maja do 2 czerwca 2013 r. i zgromadzit ponad
5 tys. 0s6b, w tym licznych obcokrajowcéw, m.in. z Niemiec, Wielkiej Brytanii i Francji.
Ogromnym zainteresowaniem cieszyfa sie parada pojazdéw szynowych, w ktérej
po raz pierwszy w historii zlotéw, zaprezentowaty sie az trzy parowozy, kilkanascie
lokomotyw spalinowych, a takze maszyny, ktére pracowaty w kopalniach i cegielniach.
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al. Niepodlegtosci 33/35, 64-920 Pita
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Przez wszystkie dni odbywaty sie przejazdy na trasie Biatosliwie - Pobdrka Wielka.

IV Zlot odbyt sie w dniach 26-28 wrze$nia 2014 roku i jak poprzednie cieszyt sie
ogromnym zainteresowaniem.

V Miedzynarodowy Zlot Mitosnikéw Kolejek Waskotorowych 600 mm odbyt sie
w dniach 25-27 czerwca 2015 r. i byt potaczony z obchodami jubileuszu 120-lecia
Wyrzyskiej Kolejki Powiatowej. VI Zlot odbyt sie w dniach 26-28.06.2016 r., a VIl Zlot
od 30.06 do 2.07.2017 r.
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Obecnie z catej dawnej sieci Bydgosko Wyrzyskich Kolei Dojazdowych PKP pozostat jedy-
nie fragment dawnej Wyrzyskiej Kolei Powiatowej. Zachowata sie najstarsza historycznie linia:
Biatosliwie-tobzenica i jej odgatezienia: Zakfady Przemystowe - Glesno oraz Czajcze -Wysoka.

Zachowane s3 dawne budynki stacyjne i zabudowania w Biatosliwiu, Niezychowie (Zaktady
Przemystowe), Czajczu, Wysoczce, Wysokiej i tobzenicy. W Biatosliwiu istnieje dawna infrastruk-
tura stacji z lokomotywownia, wagonownia oraz budynkami warsztatowymi i gospodarczymi.
Jest ona ciekawostka na skale europejska, m.in. z tego wzgledu, ze stacja znajduje sie na trzech
poziomach, a ponadto istniejg sploty toréw o réznej szerokosci: 1435mm/600mm/785mm).

W uzytkowaniu jest 12-kilometrowa czes¢ najstarszej trasy kolejki z Biatosliwia do Niezychowa.
Trasa prowadzi odtworzonym torowiskiem przez piekne lasy debowo-grabowe, fragmentami
wzdtuz malowniczo meandrujacej strugi Biatosliwki.

Okazjonalnie organizowane sg przejazdy na catej Biatosliwie — tobZenica oraz na odcinku
Czajcze — Wysoka. Na wiosne 2016 roku mitosnicy kolejki przy wydatnej pomocy okolicznych
mieszkancow przywrocili do uzytkowania nastepny odcinek kolejki od Zaktaddw Przemystowych
w Niezychowie przez Mtotkdwko do Polinowa (przy zabytkowym ,czerwonym moscie” na tob-
zonce). Tym samym po 22 latach zawieszenia ruchu kolejka ponownie pojawita sie na tym szlaku.

BIALOSLIWIE — tOBZENICA (29 KM)
Wyjazd ze stacji gtéwnej w Biatosliwiu, ktéra lezy
w Dolinie Noteci, a wiec nizej od pozostatych na trasie.
Z poczatku szlak wiedzie wawozem w gestym lesie,
obok rzeczki Biatosliwki. Na 3 km pierwsza stacja Ko-
cik-Mtyn (niedaleko toréw sa tu stawy hodowlane). Za
nig konczy sie las i zaczynaja sady, z ktérych ta okolica
stynie. Na 6 km jest stacja w Poborce Wielkiej. Od tego
momentu trasa wiedzie juz raczej po réwnym terenie.
Mijajac kilka tukéw na zboczu pagoérka oraz droge
krajowa nr 10, dotrzemy do stacji Zaktady Przemysto-
we, potozonej w Niezychowie. To byt wazny punkt na
dawnych trasach WKP, gdyz tu miescit sie tzw. trojkat
torowy, z ktérego tory prowadzity do tobzenicy lub
w prawo — przez Glesno na Radzicz Rozgatezienie.
Kolejng stacja sg Jeziorki Kosztowskie. Na poczatku
wsi przejezdzamy obok pierwszego jeziora, a kilkaset
metréw dalej mijamy nastepne. Dalej trasa biegnie
wsrod pol do miejscowosci Czajcze. Tu miesci sie
budynek stacyjny i nastepny na trasie trojkat torowy
- w lewo Wysoka, w prawo tobzenica. Za nim szlak
odbija od drég, pociag przejezdza skrajem lasu u pod-
noza Brzozowej Gory (139,2 m n.p.m.) i polami dociera
do wsi Kruszki. Przed stacjg pociag przejezdza przez
najostrzejszy na trasie tuk, na ktérym dawniej zdarzaty
sie nawet zakleszczenia zderzakow wagonow.
Przedostatnig stacja jest Szczerbin. Do tobzenicy
pociag wjezdza po dos¢ ostrym tuku.

CZAJCZE - WYSOKA
(OK. 5 KM)

Trasa wiedzie wsrod pél
i wzgorz, wzdtuz drogi powia-
towej. Na 2 km znajduje sie
stacja Wysoczka, gdzie istnie-
je dawny budynek stacyjny
(obecnie dom mieszkalny).
Dalej pociag tukiem objezdza
Wysoka i wjezdza do niej jak-
by,od drugiej strony”. Zatrzy-
muje sie przy budynku stacji.
Dawniej trasa ta wiodta dalej
- do Moscisk, a przed wojna
przez Grabéwno do Kocik-
-Mtyna. Ostatni fragment
odcinka do Moscisk zostat
rozebrany w latach 70. XX w.




przywracanie do uzytecznosci szlaku — wycieto chwasty na
torach i krzewy wzdtuz szlaku. Jeszcze w tym samym roku
we wrzesniu i pazdzierniku kolejka wyruszyta na szlak. Po-
uuuu dobne przejazdy byty organizowane w kwietniu 2001 roku.
Chwilowa reaktywacja kolejki odbita sie szerokim echem
w catym regionie.

Osoby zaangazowane w uruchomienie tych (jednorazowych w pla-
nie) przejazdow nie chciaty zaprzepasci¢ wtozonej pracy i poniesionych
naktadow. Podjete wczesniej rozmowy ze Starostwem Powiatowym w Pile
kontynuowano, czego owocem byto powotanie w 2000 r. Towarzystwa
Wyrzyska Kolejka Powiatowa z siedzibg w Biatosliwiu, ktére za zada-
nie postawito sobie uratowanie i zagospodarowanie pozostatego
~ majatku kolejki przy wspotpracy lokalnych samorzadéw oraz
vocoszez - \Wszystkich, ktorzy przejawig chec pomocy w tym przedsiewzie-

ciu. Dziatalnos¢ TWKP zaowocowata pojawieniem sie na stacji
Biatosliwie nowego taboru. Sprowadzone zostaty trzy lokomotywy
— ‘ | spalinowe typu WLS-40/50, wyremontowano tabor niezbedny do
,,,,,,, | SE° > dl i ) : prowadzenia pociggdéw osobowych oraz przygotowano szlak na

‘ i odcinku Biatosliwie - Kocik-Mtyn (3,8 km).

‘ 12 pazdziernika 2002 r. w trase wyruszyty pierwsze pociggi turystycz-
szavioan ne i okazjonalne. Zainteresowanie kolejka zaczeto rosngc. Zaczynata ona byc coraz
wiekszg atrakcja turystyczng. W 2008 r.
cate zaplecze kolei waskotorowej w Bia-
tosliwiu wraz ze stacjg normalnotorowa
i taborem zostato wpisane przez Woje-
wodzkiego Konserwatora Zabytkow do
rejestru zabytkéw, co zagwarantowato
im petng ochrone prawna.

1 kwietnia 2009 r. Powiat Pilski przejat
ostatecznie majatek Wyrzyskiej Kolejki
Powiatowej od Zaktadu Nieruchomosci
PKP i z koricem tego roku przekazat go
w administrowanie Powiatowemu Za-
rzadowi Drog w Pile. Operatorem kolejki
zostato Towarzystwo WKP.

Od tego czasu powiat stara sie znalez¢
inwestora, przy pomocy ktérego mozliwe
bedzie doprowadzenie kolejki do dawnej
Swietnosci.

Dzieki staraniom Powiatu Pilskiego
i Towarzystwa Wyrzyskiej Kolejki Powia-
towej od kilku lat w okresie wiosenno-
L2 -jesiennym odbywajg sie przejazdy
. L turystyczne kolejki. W lipcu, sierpniu

- i wrzesniu kursuje ona we wszystkie
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W 1994 roku — na rok przed jubileuszem 100-lecia

— kiedy catkowicie zatrzymano ruch na szlakach wyrzyskiej
kolejki, wydawato sie, ze to juz koniec i jeszcze jeden wspaniaty
wynalazek mysli technicznej i organizacyjnej przejdzie do historii, jako
nieprzydatny dla wspdtczesnosci. | tak to poczatkowo wygladato: ruch ustat,
a caty tabor w lutym i marcu 1994 r. Sciggnieto na stacje w Nakle i Biatosliwiu,
gdzie przez nastepne lata niszczat. Na przetomie 1999/2000 zaczeto go cigé na
ztom w Nakle. Potem sciggnieto resztki taboru z bocznic do Biatosliwia i pocieto
kolejne egzemplarze. Ocalato jedynie 70 najcenniejszych wagondw. Torami na-
tomiast zainteresowali sie,ztomiarze’, a torowiska zaczety zarasta¢ chwasty i krzewy.

W latach 90. XX wieku odbyto sie jedynie kilka okolicznosciowych przejazdow.
Potem zapadta cisza i nikt tu juz nie widziat,ciuchci’, jadacych po waskich torach,
wsréd pdl, lasow i pagorkéw w okolicy Biatosliwia, Wysokiej i tobzenicy.

Jednak ludzie pamietali o kolejce. Sto lat zrobito swoje, mate pociagi zdobyty
sympatie i nie wszyscy pogodzili sie z faktem, ze mozna je na zawsze wykresli¢
z pilskich krajobrazéw.

Przez caty okres lat 90. XX w. trwaty usilne starania lokalnych wiadz, mediow
i mitosnikow waskotoréwek o przekazanie mienia kolejki przez PKP na rzecz gminy
samorzadow lokalnych.

W 1999 r.Klub Modelarzy Kolejowych z Poznania, ktéry dysponowat odrestauro-
wang lokomotywa parowa Borsig zgtosit pomyst, zeby uruchomic kursy pociggéw
specjalnych na istniejacym jeszcze, najstarszym odcinku Biatosliwie - tobzenica. T
Po zgromadzeniu funduszy i zezwoler rozpoczeto od jesieni 1999 do lata 2000 T

W 1889 r. na Swiatowej Wystawie Techniki w Paryzu Francuz Paul Albert Decauvill
(1846 — 1922) zademonstrowat kolej wgskotorowq o szerokosci osi 600 mm.

Wtadze Prus juzw 1892 r. wydaty ustawe o kolejkach dojazdowych. Przewidywata ona
dofinansowanie lokalnych inicjatyw w tym wzgledzie. Zachecito to wtadze samorzqdowe
do realizagji kolejkowych projektéw.

Zywe zainteresowanie nimi wykazali przede wszystkim wiasciciele majqtkéw ziem-
skich, dla ktérych transport ptoddw rolnych byt ogromnym problemem.

W tym okresie w powiecie wyrzyskim istniaty juz dwie cukrownie - w Niezychowie
i Rudkach oraz kilka gorzelni. Na ich potrzeby pracowaty wszystkie majqtki ziemskie w tym
rejonie. Kfopoty z transportem byty tu codziennosciq.

Z inicjatywq budowy kolejki wqskotorowej wystqpili witasciciele ziemscy z powiatu
wyrzyskiego. Poparty ich wtadze powiatu wyrzyskiego, ktdre stusznie przewidywaty, ze
wiasna sie¢ wqskotorowa przyniesie dalsze ozywienie gospodarcze regionu.

Spétka akcyjna ,,Wyrzyskie Koleje Powiatowe” povstata w 1894 r. W ciqgu szesciu
lat zgromad_zita kapitat zaktadowy w wysokosci 5 min 229 tys. marek.

Budowe kolei rozpoczeto 30.05.1894 r. Prace prowadzono m.in. przy pomocy ok.
400 zotnierzy z 3 Regimentu Saperéw Kolejowych,
wyszkolonych do tego rodzaju zadan. W ciggu

sierpnia iwrzesnia 1894 r. zniwelowano teren, przygotowano nasypy i utozono tory miedzy
Biatosliwiem atobzenicq. Nastepnie zaczeto prace przy uktadaniu toréw, budowie bocznic
oraz urzqdzen i obiektéw stacyjnych. Budowe catej linii (tqcznie z telefonizacjq) zakoriczono
w potowie grudnia 1894.r. 19 grudnia pojechat niq pierwszy transport burakéw cukrowych.

Historycznq datq dla wyrzyskiej kolejki jest 5.02.1895 r. Wtedy to otwarto ruch towa-
rowy na pierwszej linii z Biatosliwia do tobzenicy (dt. 29,22 km) z odgatezieniem z Czajcza
przez Wysoczkq do Wysokiej (df. ok. 5 km). 21 lutego 1895 r. uruchomiono na niej ruch
pasazerski i pocztowy.

Druga linia kolejki (dt ok. 18,5 km):tobzenica — Witostaw dla ruchu zostata udostep-
niona 15 maja 1895 1.

Trzecia linia: Nakto nad Noteciq do Olszewki Wyrzyskiej (df. 22 km) zaczeta funkcjo-
nowac 3.10.1895 .

W ciggu roku catkowita dtugosc wyrzyskiej kolejki osiqgneta ponad 64 km - tempo robdt
bytoimponujqgce. Koszt wybudowania trzech linii kolejowych wyniést ok. 2 min 45 tys. marek.

Budowe ,,nowych linii” rozpoczeto latem 1898 r. na odcinku Kocik Mtyn — Wysoka.
Jednoczesnie budowano trase z Olszewki przez Sadki— Radzicz - Falmierowo do stacji Nie-
zychowo Zaktady Przemystowe. Uroczyste otwarcie tych dwdch tras odbyto sie 21.09.1901
r. w Biatosliwiu. 1.10.1908 r. uruchomiono linie z Biatosliwia do portu na Noteci.

W 1905 . tqczna diugosé linii Wyrzyskiej Kolei Powiatowej wynosita 150,16 km (,stare trasy”
74,85 km, ,nowetrasy” 75,31 km). Byta to jednaz najdtuzszych kolei wgskotorowych w Prusach
Wschodnich. Na kolejce odbywat sie gtdwnie transport towarowy. Wagony osobowe docze-
piano do sktaddéw towarowych, a czas przejazdu na trasach wynosit: tobzenica — Witostaw
1 godz, tobZenica - Biatosliwie przez Czajcze i Wysokg 3 godz, tobzenica — Nakto 3,5 godz.

Wedtug rozktadu jazdy z 1914 . z Biatosliwia przez Niezychowo do Nakia i z powrotem
kursowatjeden pocigg osobowy, w piqtki- odjazd z Biatosliwia - 4.00 rano, odjazd powrotny
z Nakta - 14.15, kurs w jednq strone trwat 4 godziny (58 km).

Gfdwna stacja, siedziba dyrekcji, gtdwna parowozownia i warsztaty naprawcze na
poczqtku funkcjonowania kolejki, miescity sie w tobzenicy. Po 1906 r. gtéwngq stacjq stato
sie Biatosliwie.

W 1910 r. WKP miata na stanie 7 parowozéw dwuosiowych, 4 parowozy trzyosiowe,
2 parowozy czteroosiowe, 6 wagonéw osobowych dwuosiowych, 2 wagony bagazowo-
-pocztowe, 385 wagondw towarowych dwuosiowych i 54 wagony towarowe czteroosiowve.

Jak wielkie byto zapotrzebowanie na ustugi kolejki, Swiadczq m.in. danez 1911 r.o prze-
wozie 0s6b — prawie 113 tys. i towaréw — ponad 190 tys. ton. W tym okresie wyrézniano
cztery gtowne stacje — Biatosliwie, tobzenice, Witostaw i Nakto. Na ich czele stali zawiadowcy.

W styczniu 1920 roku Wyrzyska Kolei Powiatowa przeszta pod polski zarzqd, nadal
Jjednak pozostawata pod zarzqdem powiatu wyrzyskiego.

W latach 1921-1922 ztobzenicy do Biatosliwia przeniesiono parowozownie gtownq
z catym zapleczem technicznym. Od tego momentu oficjalna nazwa brzmiata Wyrzyskie
Koleje Powiatowe z dyrekcjq w Biatosliwiu. W 1925 r. dtugos¢ eksploatowanych linii wy-
nosita 132,6 km.

Podczas Il wojny swiatowej kolejka funkcjonowata nieprzerwanie. W dyrekcji, na
kierowniczych stanowiskach zasiadali jednak Niemcy.

o 3 Po zakoriczeniu wojny Wyrzyska Kolej
{ Powiatowa znalazta sie poczgtkowo pod
zarzqdem Powiatowej Rady Narodowej
w Wyrzysku. Latem 1945 r. na tory wyru-
szyly pociqgi mieszane z ludzmi i towarami
i (dopiero w 1949 r. ostatecznie oddzielono
" ruch osobowy od towarowego). Pierwsze
sktady z wagonami osobowymi jeZdzity na
8 trasach: Biafosliwie — Wysoka — tobZenica
oraz tobzenica — Nakto. Pociqgi poruszaty
sie z,,zawrotnq” predkoscig 20 km/h.

W 1949 r. Wyrzyska Kolej Powiatowa
zostata przejeta przez PKP i zespolona
z Bydgoskqg Kolejg Powiatowq. Powstat

zaktad o nazwie Bydgosko-Wyrzyskie Ko-
i leje Wqskotorowe PKF, ktéry dysponowat
liniami o tqcznej diugosci 256 km. Od 1957
r. obowiqzywata nazwa Bydgoskie Koleje
Dojazdowve.

Lata 50. XX w. byty zpewnosciq okresem

| Swietnosci kolejki. Z roku na rok wzrastat

przewoz ludzi i towardw (przede wszystkim

burakdéw cukrowych, wegla i nawozéw
sztucznych). W szczytowym okresie przewieziono: w 1954 r. — 298 tys. ton, 1955 — 256 tys.
ton, 1958-293 tys. ton towardw. W latach 1954 1955 przewieziono po 1,5 min ludzi. W tym
okresie na siec kolei trafita duza ilos¢ taboru z innych regionéw Polski, gdzie dokonywano
przekucia toréw z przeswitu 600 na 750 mm. Na stanie znajdowaty sie: 24 parowozy, 3
wagony motorowe, 41 wagondw osobowych, 20 wagondw bagazowych i 573 wagony
towarowe.

Zmierzch kolei wgskotorowych rozpoczqt sie juz na poczqtku lat 60. minionego wieku.
Jako pierwsze zatamaty sie przewozy osobowe, co byto bezposrednio zwigzane w rozwojem
sieci potqczeri autobusowych PKS. Po nich zaczety tez upadac przewozy towarowe, gdyz
wiele przedsiebiorstw zaczeto korzystac z wtasnego transportu.

Brak lokomotyw byt wielkim problemem w latach 70. XX w. Dla ratowania sytuacji
zamdwiono woéwczas w rumunskiej fabryce lokomotywy spalinowe o mocy 300 KM. 7 takich
maszyn (Lyd2) przybyto 21.11.1977 r. Pézniej dojechato jeszcze 8. Tym samym ,Rumuny”
— jak nazywano te lokomotywy — ,pracowaty” na torach w schytkowym okresie kolgjki.

Pod koniec lat 80. XX wieku rozpoczeta sie stopniowa likwidacja ruchu. 1.07.1988 r.
zamknieto ruch z Debna do Witostawia. Ostatni pociqg osobowy na trase Biafosliwie -
tobzenica - Wysoka - Biatosliwie wyjechat 26.03.1988r. 0 godz. 5.08. Ruch na trasie Radzicz
— Zaktady Przemystowe i Liszkowo — Debno zostat zamkniety 1.01.1992 .

Smutnq historycznq datq byt 1.01.1994 r. Wdwczas to, po stu latach dziatalnosci,
catkowicie zaniechano przewozdw na szlakach Bydgoskich Kolei Dojazdowych. Nastqpito
scigganie catego taboru z kolejki do stacji w Nakle i Biatosliwiu. Czes¢ taboru przekazano
kolei wqskotorowejw Zninie, reszte cieto na czescii odprowadzono na ztom. Ocalato jedynie
okoto 70 wagonéw, nad ktérymi objqt piecze Wojewddzki Konserwator Zabytkéw w Pile.

Kleinbahn in Biatosliwie

Am Beispiel der etwa einhundertjdhrigen Geschichte der Kleinbahn wird deu-
tlich erkennbar, wie dynamisch die Welt vorangeht. Es ist doch nicht so lange her,
als sie ein dufBerst niitzliches Verkehrs- und Transportmittel in vielen Regionen nicht
nur in Polen war. Heutzutage ist sie ein seltenes Denkmal und eine abenteuerliche
Touristenattraktion.

Wer den Zauber der Fahrt mit den kleinen Ziigen heute noch erleben méchte,
muss einfach nach Biatosliwie kommen.

Die Geschichte der Kleinbahn von Wyrzysk begann Ende des XIX Jahrhunderts,
als im Februar 1895 die Fahrgast- und Postbeforderung auf dem ersten, 29,2 Km
langen Streckenabschnitt von Biatosliwie nach tobzenica aufgenommen wurde.
In den folgenden Jahren wurde das Netz der Kleinbahn von Wyrzysk weiter
ausgebaut, sodass Anfang des XX Jahrhunderts eine Gesamtlange von mehr
als 150 Km erreicht wurde. Von besonderer Bedeutung war die Herstellung des
Anschlusses an die Kleinbahn von Bydgoszcz. Damals war sie eine der langsten
Kleinbahnstrecken in OstpreuBen.

In den 70-er Jahren verlor die Kleinbahn im Wettbewerb mit dem Strafen-
transport an Bedeutung. Nach und nach
wurden einzelne Streckenabschnitte ge-
schlossen, bis 1994 der Betrieb eingestellt
wurde.

Doch die Kleinbahn blieb in der Erin-
nerung der Menschen tief eingepragt. Die
einhundertjdhrige Geschichte bewirkte,
dass die kleinen Ziige die Sympathie der
Leute gewonnen haben. Man war damit
nicht einverstanden, sie flirimmer aus der
Landschaft um Pita verschwinden zu lassen.

Seit Anfang der 90-er Jahre des XX Jahr-
hunderts, fast ein Jahrzehnt, dauerten sehr
intensive Bemiihungen der lokalen Behor-
den, Medien und Kleinbahnenthusiasten
um eine Ubergabe der, im Eigentum der
Polnischen Staatsbahn PKP, verbleibenden
Infrastruktur an die ortlichen Gemeinden.

Im Jahre 2000 wurde der Verein ,To-
warzystwo Wyrzyska Kolejka Powiatowa
- TWKP” (Verein Kreiskleinbahn von Wy-
rzysk) gegriindet. Die Hauptzielstellung
dieser Initiative lag in der Sicherung und
Bewahrung der noch vorhandenen Einrich-
tungen, und der erneuten Inbetriebnahme
der Kleinbahn.

Im Oktober 2002 gelang es die ersten
Zuge mit Touristen auf der Strecke Biatosli-
wie - Niezychowo fahren zu lassen. Dies erregte ein von Jahr zu Jahr wachsendes
Interesse.

2009 wurde die Ubergabe der Kleinbahn an den Stadtkreis Pita amtlich.

Heute im Betrieb ist die dlteste, historische Strecke des Kreiskleinbahnnetzes
Wyrzysk, von Biatosliwie nach tobzenica, die Abzweigungen nach Czajcze und
Wysoka.

Erhaltengeblieben sind die alten Bahnhofe in Biatosliwie, Niezychowo, Czaj-
cze, Wysoczka, Wysoka und tobzenica. In Biatosliwie gibt es noch die ehemalige
Infrastruktur des Bahnhofs und des Bahnbetriebswerkes, mit der Lok- und Wagon-
werkstatt, sowie den Ubrigen Bahnwerkanlagen.

Vor der Kleinbahn 6ffnen sich heutzutage neue, gute Perspektiven. Um die
Wende des XIX und XX Jahrhunderts wurde sie schnell zu einem billigen und
bequemen Transportmittel fiir Menschen und Giiter. Sogleich wurde auch erkannt,
dass sie ein sehr wirtschaftliches und gewinnbringendes Unternehmen ist.

Nach einem Jahrhundert ist die Kleinbahn zu einer auBergewdhnlichen Attrak-
tion fuir Urlauber, Touristen und Ausflligler geworden - einer Zeitreise durch das
schone Land von Pita. Auf jeden Fall ein auBergewohnliches Erlebnis.




